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reactie lijnennetvisie 2018 

Burgemeester en wethouders van Amsterdam 

Brengen ter algemene kennis dat zij in hun vergadering van 31 maart 2015 hebben besloten: 

1. In te stemmen met de concept-reactie op de lijnennetvisie, waarin wordt ingestemd met de stra¬ 
tegische keuzes van de Stadsregio te weten: 

a. de Noord/Zuidlijn wordt ruggengraat van het OV-systeem 

b. meer streekbussen halteren aan de rand van de stad; 

c. de oost-westverbindingen worden versterkt en parallelliteit in tram/metro-verbindingen 
wordt zoveel mogelijk beperkt 

2. In te stemmen met het verzoek aan Stadsregio Amsterdam (SRA) om met SRA en vervoerder 
nadere afspraken over te maken over impact van lijnen en frequenties; 

3. In te stemmen met het verzoek aan SRA om bij de evaluatie van de concessie in 2019 te kijken of 
er nog meer streekbussen aan de rand van de stad kunnen halteren; 

4. In te stemmen met het voorleggen van de consultatie-reactie aan gemeenteraad via de raadscom¬ 
missie Infrastructuur en Duurzaamheid (nazending) 

Burgemeester en wethouders voornoemd, 

A.H.P. Van Gils, secretaris E.E. van der Laan, burgemeester 

Op 19 februari 2015 heeft u de lijnennetvisie gepresenteerd. Deze visie laat zien hoe het OV-netwerk in 
en rondom Amsterdam op hoofdlijnen er uit komt te zien na het in gebruik nemen van de Noord/Zuidlijn 
eind 2017. De inwerkingstelling van de Noord/Zuidlijn is een belangrijk moment voor de stad. Dit is 
niet slechts een losse metrolijn, maar een component van een compleet regionaal netwerk dat naast 
metrolijnen, ook bestaat uit allerlei andere netwerken. Dit is niet alleen van belang voor de verschillende 
verkeers- en vervoernetwerken, maar ook voor de ruimtelijke, economische en sociale netwerken. De 
Noord/Zuidlijn zal reizigers betere verbindingen en snellere reistijden bieden. 

Vooruitlopend op de vergadering van de Regioraad van 28 april, zenden wij u onze consultatie-reactie 
toe. 

Allereerst gaan wij in op de twee strategische keuzes in de visie. Vervolgens geven wij aan welke punten 
nadere aandacht vragen. Tot slot staan wij stil bij welke afspraken en -acties gewenst zijn. 

Strategische keuze 1: meer bussen aan de rand van de stad 

Wij onderschrijven de visie waarin de metro de ruggengraat wordt voor het openbaar vervoer waardoor 
een efficiënter netwerk ontstaat. We vinden het meer dan logisch dat een groot deel van de streekbussen 
straks aan de rand van de stad kan halteren, met een goede aansluiting op de NoordZuidlijn. Ook delen 
wij uw analyse dat dit voor veel reizigers tijdwinst oplevert. De bereikbaarheid van de stad verbetert. 
Bovendien wordt op drukke plekken in de stad meer ruimte gecreëerd voor andere functies. De behoefte 
hieraan is groot. 

Met deze strategische keuze volgt de Stadsregio de Amsterdamse lijn zoals die is verwoord in de Mo- 
biliteitsaanpak Amsterdam (2013). Hierin is voor het Openbaar Vervoer (OV) de ambitie aangegeven 
om minder trams en buslijnen in en door het centrum te leiden. 
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Strategische keuze 2: meer oost-west oriëntatie voor de tram 

In de visie staat vermeld dat de oriëntatie minder eenzijdig zal worden gericht op Amsterdam CS en 
de oost-westverbindingen worden versterkt en parallelliteit in tram/metroverbindingen zoveel mogelijk 
wordt beperkt. Dit komt ten goede van de reiziger en is daarmee een logische keuze. Wij onderschrijven 
deze keuze maar zien ook enkele aandachtspunten. Gemeentelijk Vervoersbedrijf (GVB) - als houder 
van de concessie Amsterdam - zal in haar jaarlijks op te stellen vervoerplannen concrete invulling geven 
aan lijnen en frequenties. 

Als de lijnen en frequenties veranderen, zoals nu verwoord in de lijnennetvisie, is aandacht nodig voor 
de verkeersafwikkeling op een aantal kruispunten. In de brief van 19 februari 2015 is door de SRA al 
genoemd de toename van trams op de Binnenring, een nieuwe halte 'Leidseplein' op de Stadhouders¬ 
kade en de verkeersafwikkeling rondom Noorderpark. Wij verwachten dat het wenselijk is ook naar een 
aantal andere kruispunten te kijken zoals Rozengracht/Marnixstraat, 

Roelof Hartplein en -straat en bij Station Zuid, het kruispunt De Boelelaan 

Een deel van de hiervoor benodigde investeringen is opgenomen in het uitvoeringsprogramma van 
de investeringsagenda OV. Mogelijk zijn extra maatregelen nodig om voor de vervoerder gewenste 
lijnvoering te kunnen rijden. Hierover zijn nadere afspraken tussen SRA en gemeente nodig. 

Verder wordt de frequentie van de tram op sommige plekken verhoogd. Op plekken waar het druk is, 
moet goed gekeken worden naar de gevolgen van hogere frequenties voor verblijfskwaliteit en de 
(verkeers)veiligheid. Op sommige plekken vinden wij de verblijfskwaliteit van groot belang. Daar waar 
mogelijk willen we de ruimtelijke belasting van het tramnetwerk verminderen zonder dat dit ten koste 
gaat van de bereikbaarheid. Wij denken hierbij bijvoorbeeld aan de Nieuwezijds Voorburgwal. 

Gewenste afspraken en vervolgacties 

1. We stellen voor om na de indienststelling van de Noord/Zuidlijn bij de voorgenomen evaluatie 
van de stadsconcessie in 2019 de effecten van het gebruik van de Noord/Zuidlijn te evalueren en 
te bekijken in hoeverre het vervoerkundig interessant is meer / dan wel alle streekbussen aan de 
rand van de stad te laten halteren. Dan is ook het moment te kijken naar de effecten van de 
nieuwe lijnvoering op de diverse doelgroepen zoals forensen, ouderen, toeristen, scholieren etc., 
het onderscheid tussen spits en dal en eventuele resterende parallelliteit. 

2. Naar aanleiding van de voorgestelde aanpassing van de concessie Zaanstreek halteren er straks 
meer bussen op Station Noorderpark. Zoals u in de brief van 19 februari aangeeft zal de infrastruc¬ 
tuur rond metrostation Noorderpark daarvoor moeten worden aangepast. Recent is na overleg 
met u de Nota van Uitgangspunten vastgesteld. Vervolgmaatregelen voor verdere optimalisatie 
van de infrastructuur rondom dit Station kunnen zonodig in een vervolgfase aan de orde komen. 

3. De 170-bundel en lijn 197 worden behouden, maar vergen als gevolg van de herinrichting Leids¬ 
eplein een nieuwe halte op de Stadhouderskade. U verzoekt de gemeente om hieraan mee te 
werken. Dat doen we graag waarbij we in het onderzoek deze locatie zullen onderzoeken met 
betrekking tot doorstroming, geluidsoverlast en luchtkwaliteit. 

4. Gegeven de impact van het intensievere gebruik van de Binnenring ( 65%) is nader onderzoek 
nodig naar de consequenties hiervan op bijvoorbeeld voor kruispunt Sarphatistraat en 
Weesperstraat/Wibautstraat. 

5. Op plekken met hoge verblijfskwaliteit is het wenselijk een goede balans te zoeken tussen de 
kwaliteit van de openbare ruimte en het aantal trams. 

6. Gezien de verwachte wijzigingen in 2017/2018 in het lijnennet verzoeken wij u om met ons te 
overleggen over de nadere invulling van het tramnetwerk en frequenties van lijnen door de ver¬ 
voerder in vervoerplannen. Natuurlijk vanuit de premisse dat de vervoerder binnen de concessie 
en de nu vast te stellen lijnennetvisie de vrijheid heeft om zijn netwerk in te richten. 

7. De gemeente, als eigenaar van de tram- en metro-infrastructuur, vraagt aandacht voor de door¬ 
werking van de lijnennetvisie op de kosten van beheer en onderhoud van deze infrastructuur. Wij 
gaan ervan uit dat de voorgestelde lijnennetvisie de Stadsregio, als financier van de beheerkosten, 
in staat stelt om zowel voor het beheer en onderhoud van de huidige als voor de toekomstige 
infrastructuur de benodigde middelen ter beschikking te stellen. 

Wij gaan ervan uit dat wij met u en de vervoerder de komende jaren op constructieve wijze de inwer¬ 
kingstelling van de Noord/Zuidlijn gaan voorbereiden. 

Met vriendelijke groet. 

Burgemeester en wethouders van Amsterdam, 
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secretaris burgemeester 

mr. A.H.R van Gils mr. E.E. van der Laan 
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